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“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

RESOLUCION GERENCIAL REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
N° 263 -2016 - GRJ/GRI

Huancayo, 2 § SEP 2018
EL GERENTE REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA DEL GOBIERNO REGIONAL DE JUNIN

VISTO:

El Informe Legal N° 938-2016-GRJ/ORAJ, de fecha 26 de setiembre del
2016; el Reporte N° 300-2016-GRJ-DRTC/DR de fecha 15 de Septiembre del
2016; la Solicitud con fecha de recepcion 26 de Agosto del 2016, sobre Recurso
de Apelacion contra la Resolucion Directoral Regional N° 00966-2016-GRJ-
DRTC/DR, de fecha 12 de Agosto del 2016, interpuesto por la Empresa de
Transportes y Servicios Multiples “VIA CITY SCHWARTZ” E.l.R.L, debidamente
representado por su Gerente General Sr. Marco Luis Meza Schwartz; v,

CONSIDERANDO:

Primero.- Mediante Resolucion Directoral Regional N° 00789-2016-GRJ-
DRTC-DR de fecha 21 de junio del 2016 el Director Regional de Transportes y
Comunicaciones de Junin, resuelve sancionar a la Empresa de Transportes y
Servicios Multiples VIA CITY SCHWARTZ, con la suspension de su autorizacion
por 90 dias para prestar el servicio de transporte publico regular de personas de

-~ ambito regional en vehiculos de la categoria M3, en la ruta: Huancayo — Satipo y
" 'viceversa, por el incumplimiento detectado con el codigo C.4.b. de la Tabla de
.. =~/:dneumplimiento de las Condiciones de Acceso y Permanencia y sus
e . “‘Consecuencias, regulado por el Decreto Supremo N° 017-2009-MTC;

Eo Segundo.- Con fecha 28 de junio del 2016, el Sr. MARCO LUIS MEZA
~~="SCHWARTZ —en adelante el impugnante-. Gerente General de la Empresa de
Transportes y Servicios Multiples VIA CITY SCHWARTZ, interpone recurso de

por no encontrarla arreglada a Ley, ya que el incumplimiento detectado, jamas fue
cometido por su representada, puesto que el numeral 42.1.23 del articulo 42° del
Decreto Supremo N° 017-2009-MTC, refiere que el tiempo de conduccion no
sobrepase las 5 horas de manejo continuo, no dice cuando el tiempo de viaje sea
de cinco horas, por lo tanto el conductor de dicho vehiculo no excedio de las 5
horas, ya que se le intervino en Tarmatambo, aproximadamente a 2 luego de partir
del Terminal Terrestre Los Andes. Asimismo refiere que un conductor esperaba
en el Distrito de Pichanaki para su relevo. tal como sehala su programacion de
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conductores, por lo tanto solicita se reformule dicho acto administrativo y se
otorgue el incremento de flota vehicular que splicita;

Quinto.- El 'Reglameﬁto Nacional de Administracion de Transportes,
aprobado mediante Decreto Supremo N° 017-2009-MTC, en adelante RNAT, es
uno de los reglamentos nacionales derivados de la Ley N° 27181 Ley General de
Transporte y Transito Terrestre; que tiene por objeto regular la prestacion del
servicio de transporte publico y privado de personas, mercancias y mixto en
ambitos nacional, regional y provincial, estableciendo las condiciones de acceso
y permanencia de caracter técnico, legal y operacional, que deben cumplir los
operadores prestadores del servicio;

Sexto.- El articulo 121° del RNAT, en relacién al valor probatorio de las

Actas e Informes se establece “Articulo 121.- Valor probatorio de las actas e informes. 121.1
Las actas de control, los informes que contengan el resultado de la fiscalizacién de gabinete, los
informes de las Auditorias Anuales de Servicios y las actas, constataciones e informes que
levanten y/o realicen otros 6rganos del MTC u organismos publicos, darén fe, salvo prueba en
contrario, de los hechos en ellos recogidos, sin perjuicio que, complementariamente, los
._Inspectores o la autoridad, actuando directamente o a través de entidades certificadoras, puedan
,"agporrar los elementos probatorios que sean necesarios sobre el hecho denunciado y de las demas
. pfuebas que resulten procedentes dentro de la tramitacion del correspondiente procedimiento
si'gﬁ;cionador. 121.2 Corresponde al administrado aportar los elementos probatorios que enerven

Septimo.- De acuerdo a los documentos que obran en el expediente
administrativo, la Empresa tiene autorizacion para prestar Servicio de Transporte
Regular de Personas de ambito regional en vehiculos de la categoria M3, en la
: Huancayo ~ Satipo y viceversa. Asimismo, de autos se logra apreciar que la
tion de suspension por 90 dias, es impuesta al transportista por haber
ravenido el numeral 42.1.23 del articulo 42° del RNAT, por lo tanto
Qétituyéndose la infraccion tipificada con el codigo C.4.b de la Tabla de
\cumplimiento de las Condiciones de Acceso y Permanencia y sus
Consecuencias, del mismo texto normativo. Al respecto del cual cabe indicar, que
el vehiculo de placa de rodaje N° B3J-957, partié de la ciudad de Huancayo al
promediar las 02:30 p.m., con direccion a la ciudad de Satipo teniendo como
posible hora de llegada las 9:00 p.m. (conforme se evidencia de la Hoja de Ruta
N® 010782), asimismo se logra advertir que el acta de control N° 000589 fue
levantada al promediar las 04:20 p.m

Octavo.- A tenor de lo citado precedentemente, debemos entender que el
primer parrafo del numeral 42.1.23 del articulo 42° del RNAT, regula las
condiciones especificas de operacion en el servicio de transporte publico de
personas que se presta bajo la modalidad de transporte regular de ambito
nacional y regional, siendo una de ellas la siguientes: “Contar con dos (2)
conductores, cuando el tiempo de viaje sea superior a cinco (5) horas en el horario
diurno o cuatro (4) en el horario nocturno (...)" entendiéndose que una de las
condiciones para la operacion del servicio de transporte regular de personas,
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aplicable al presente caso, es que el transportista debe contar con dos
conductores para prestar el servicio en la ruta de Huancayo — Satipo, debido que
el tiempo de viaje aproximado de 07 horas, teniendo en cuenta con mayor razon,
que éste fue prestado en un vehiculo de la categoria M3, hecho que ha sido
incumplido por el transportista, puesto que al momento de la intervencién se le ha
encontrado prestar el referido servicio solo con un conductor;

Noveno.- En esa misma linea, se colige que el segundo parrafo del mismo

articulo establece: "En el servicio diurno, cuando la prestacién del servicio en una ruta
demande un tiempo de viaje de hasta seis (6) horas, el transportista podra presentar a la autoridad
competente de fiscalizacion un proyecto de programacion de conduccién detallado y sustentado,
que permita el relevo del conductor que inicia el servicio por otro, en un punto intermedio de la

ruta. (...)"% pudiéndose inferir, que si bien es cierto el impugnante presenté un
proyecto de programacién de conduccion en su recurso de reconsideracion, que
obra a fojas 29-31 del expediente administrativo, sin embargo ésta no posee fecha
de recepciéon de la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones por lo
que la autoridad fiscalizadora nunca tuvo conocimiento de su existencia, ni menos
\e presentada el mismo dia de la inspeccién, tal como lo exige la norma citada,
>-que no puede ser valorada como una excepcion que permita el relevo del
ctor que inicia el servicio por otro, en un punto intermedio de la ruta, tanto
agque el tercer parrafo de la citada norma, establece: “El proyecto de programa de
9 yccion deberé detallar como minimo la obligacién del transportista de comunicar
5, 1S6Manalmente a la autoridad el rol de los conductores habilitados que realizaran el servicio.
“"-—~fgua!menre detallara el horario de conduccion, el lugar de relevo, la acumulacion de jornadas de

conduccion por cada uno de los conductores presentados y las medidas que implementara el

transportista para dar cumplimiento al programa propuesto.”, dicha exigencia jamas

cumplida por el transportista, puesto en el expediente administrativo no obra sello

de recepcion por parte de la DRTC del referido programa de conduccion.

|pula el RNAT, como es el codigo C.4.b.

Décimo: En ese mismo orden de ideas, cabe precisar que el cuarto parrafo

del numeral 30.2 del articulo 30 del RNAT, sefala: “El exceso en la jornada de
conduccion, sera sancionable cuando supere los treinta minutos segun corresponda al servicio
diurnc o nocturno, segun lo previsto en el parrafo anterior. No obstante, apenas excedida la
jornada de conduccion, resultaré aplicable de manera inmediata la medida preventiva de
interrupcion de viaje prevista en el presente reglamento. Salvo que dentro de esos treinta
minutos, se llegue al destino final del viaje, en cuyo caso el mismo conductor podré culminar

el viaje y no seré de aplicacion la medida preventiva antes sefalada. (..)" pudiendo
interpretarse de la norma, que la sancién no seria aplicable cuando se superen 5
horas y 30 minutos, siempre y cuando se liegue al destino en esos 30 minutos,
sin embargo en el presente caso. el destino es la Provincia de Satipo, y no el
Distrito de Pichanaki como refiere el impugnante, ademas se debe tomar en
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cuenta que al no haberse comunicado a la DRTC el proyecto de programacion de
conduccion que posee su empresa, tal como lo exige la norma, resulta ser un
hecho no probado que en el Distrito de Pichanaki le esperaba otro conductor para
el relevo del primero, ya que como ha quedado establecido, el RNAT obliga al
transportista contar en todo momento con los dos conductores cuando el tiempo
de viaje sea superior a 5 horas y 30 minutos. Asimismo el impugnante no puede
alegar que destino de los pasajeros era el Distrito de Pichanaki, y su horario de
llegada seria entre las 6:30 p.m. 0 7:00 p.m., para luego embarcar otros pasajeros
y continuar el viaje hasta la ciudad de Satipo a partir de la 9:45, ya que conforme
obra a fojas 05 del expediente administrativo la Hoja de Ruta N° 010782, que
indica el destino de los pasajeros era la ciudad de Satipo y como horario de
/ﬁé‘d@;ﬁi\llegada a ésta misma ciudad las 9:00 p.m.; estableciendo el mismo transportista
& 77 <0 tiempo de viaje de aproximadamente 7 horas viaje, y no como sefnala en su
) Jﬁ apelacion de 5 horas y 30 minutos, contradiciéndose en todos los extremos de los
" | dpcumentos que obran como medios de pruebas y sus fundamentos de apelacion.
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Undécimo: por consiguiente, habiéndose establecido en nuestro
iénto que todo acto administrativo es presuntamente valido, en tanto no
clarada su nulidad por autoridad administrativa competente, tal como se
enetientra establecido en el articulo 9° de la Ley del Procedimiento Administrativo
= ggeneral N° 27444, el acto recurrido, es un acto administrativo valido por haber
sido emitido por autoridad competente, se encuentra debidamente motivada y
sow ' dentro del marco del Principio de Legalidad y Debido Procedimiento, en ese
© entender al encontrarse, la Resolucion Directoral Regional N° 1016-2016-GRJ-
DRTC/DR de fecha 25 de agosto del 2016, debidamente motivada en proporcion
al contenido y conforme al ordenamiento juridico, acorde a lo dispuesto por el
numeral 4) del articulo 3° de la Ley 27444. En consecuencia, visto el recurso de
apelacion interpuesto por el impugnante se aprecia que no existe sustento en
ninguno de sus extremos que logre desvirtuar en relacion a una interpretacion
diferente del ordenamiento juridico que regula la materia, por lo que al no
encontrarse mérito suficiente para cambiar el criterio de la ya adoptada por el
Director Regional de Transportes y Comunicaciones, con relacion a los mismos
hechos y evidencias corresponde declarar infundado el recurso de apelacion
planteado por el impugnante, por lo tanto fin del procedimiento y por agotada la
via administrativa de acuerdo al articulo 218° de la Ley del Procedimiento

Administrativo General N° 27444 ‘Los actos administrativos que agotan la via
administrativa podran ser impugnados ante el poder Judicial mediante el proceso contencioso

administrativo a que se refiere el articulo 148° de la Constitucion Politica del Estade”,

Duodécimo: A razon de los precitados considerandos y contando con el
Informe Legal N° 938-2016-GRJ/ORAJ de fecha 26 de Setiembre del 2016,
resulta INFUNDADO el recurso de apelacion presentado por la Empresa de
trasportes y Servicios Mdultiples “VIA CITY SCHWARTZ” E.I.LR.L, contra la Resolucion
Directoral Regional N° 00966-2016-GRJ-DRTC/DR, de fecha 12 de Agosto del 2016,

Y,
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De conformidad con lo dispuesto en el articulo 21, inciso “d” de la Ley
27867 “Ley Organica de Gobiernos Regionales”, el Reglamento de Organizacién
y Funciones del Gobierno Regional de Junin, aprobado por Ordenanza Regional
N° 103-2011-GRJ/CR, las facultades delegadas mediante Resolucion Ejecutiva
Regional N° 0114-2016-GR-JUNIN/GR, de fecha 10 de Febrero de 2016 y con la
visacién de la Gerencia de Asesoria Juridica del Gobierno Regional de Junin;

SE RESUELVE:

1.- DECLARAR INFUNDADO, el Recurso de Apelacion interpuesto por el
ARCO LUIS MEZA SCHWARTZ, Gerente General de la Empresa de
portes y Servicios Multiples “VIA CITY SCHWARTZ” E.LR.L, contra la
sglucion Directoral Regional N° 00966-2016-GRJ-DRTC/DR, de fecha 12 de
It to del 2016; conforme a las consideraciones expuestas en la presente

2.- DAR por agotada la via administrativa, en aplicacion del articulo 218°
de la Ley N°27444,

3.- NOTIFICAR copia de la presente Resolucion, a la impugnante, a la
Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones Junin y a los demas
organos competentes del Gobierno Regional Junin.

4.- DISPONER, la devolucién del expediente administrativo a la Direccion
Regional de Transportes y Comunicaciones Junin, a fin de mantener un Gnico
expediente conforme lo establece el Articulo 150° de la Ley del Procedimiento
Administrativo General N° 27444.

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y ARCHIVESE.
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